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1 SAMMENFATNING

| forbindelse med vejprojektet mellem Sisimiut og Kangerlussuaq er der gennem tiderne foretaget en raekke
forundersggelser og udarbejdet forskellige rapporter. Der er primaert undersggt forskellige vejfgringer/-tracéer
og den forbundne gkonomi hermed samt de gkonomiske muligheder som falge af vejen og for at finansiere vejen.

En ny nordlig vejfgring gennem Nerumagq dalen og nord om Tasersuagq viser sig teknisk nemmere og miljgmaessigt
mere skansomt end de hidtidigt undersggte tracéer. De tekniske udfordringer med Itinneq skyldes, at det
vanskelige Itinneq omrade med vanskelige bundforhold i dalen, stejle fjeldsider op fra dalen og manglende
vejmaterialer pa plateauerne til begge sider. Miljgmaessigt er Itinneq dalen hjemsted for et rigt dyreliv. Det
nordlige tracé gar ogsa forbi sommerpladsen Aasivissuit, der er centrum for UNESCO verdensarvsomradet i
Qeqgata Kommunia.

Det nordlige tracé er blevet gennemvandret og undersggt i 2015-2016, hvor der er fundet en hensigtsmaessig
placering af tracéet, hvor man undgar vaesentlige spraengninger og stejler passager. P& den baggrund er det
vurderet, at en naturvej uden ombygning af en vejkasse som ved traditionelt vejbyggeri vil koste 15 mio. kr. og
have en arlig driftsudgift pa % mio. kr. Naturvejen vil veere farbar i store dele af aret i den gstlige del, mens der ma
formodes en kortere anvendelsesperiode i den vestlige del.

Der er udarbejdet en samfundsgkonomisk analyse, der viser, at de forventede samfundsgkonomiske indtzaegter fra
naturvejen overgar anleegs- og driftsudgifterne. Nutidsveerdien af de samfundsgkonomiske indteegter kan
fordeles med 50,4 mio. kr. fra turisme, 13,2 mio. kr. fra levende ressourcer og 2,2 mio. kr. fra forskning.

Udgift/Indteegt Anlaeg Drift Turisme Levende Forskning
ressourcer
Mio. kr. -15,0 -6,8 50,4 13,9 2,2

Den samfundsgkonomiske analyse viser, at investeringen pa 15 mio. kr. er tjent ind pa 7 ar, sd med anleeggelse i
2017 vil investeringen samfundsgkonomisk ga i nul (break-even) i 2024. Det er turistsektoren, der genererer det
positive resultat, idet over 75% af de malbare gevinster kan henfgres til turister. Turisterne fordeles pa forskellige
segmenter pa forskellige arstider, sa det positive resultat af den samfundsgkonomiske analyse synes robust.




2 INDLEDNING

En vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq har vaeret undersggt i ca. 50 ar, men det er meget bemzerkelsesvaerdigt,
at den meget tilgaengelige og billige rute nord om Tasersuaq farst er blevet undersggt de seneste par ar.

Resten af Grgnlands og udlandets tro pa en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq har ligget pa et lille sted som
folge af fijeldenes markante udtryk omkring Sisimiut og Kangerlussuag samt mange andre grgnlandske byer.

De centrale myndigheder i form af fgrst Ministeriet for Grgnland og siden Grgnlands Hjemmestyre/Selvstyre har
siden de fgrste tanker om en vej opstod, afvist planerne og ikke villet finansiere vejen endsige medfinansiere den.

Gennem perioden er der samtidig sket en stigende transport mellem de to steder - om vinteren med
hundeslaeder, snescootere, langrendslgbere og fatbikere - om sommeren med vandrere pa den bergmte Arctic
Circle Trail. De motoriserede karetgjer er ligeledes i denne periode blevet bade mere robuste, staerkere og
gkonomisk mulige at erhverv sig for befolkning, fangere, turistoperatgrer osv.

Qeqqgata kommunalbestyrelse har derfor besluttet at anlaegge en naturvej pa eksisterende terraen, hvor der i
Qeggata Kommunias budget er afsat 15 mio. kr. til naturvej/ATV-spor mellem Sisimiut og Kangerlussuaq i arene
2016-17. Desuden er der afsat 6 mio. kr. til en vej mellem Sisimiut og Solbakken samt 1 mio. kr. til VVM
undersggelse.

Rambgll Greenland udarbejder VVM undersggelsen, mens naervaerende rapport vedrgrer de
samfundsgkonomiske konsekvenser af naturvejen.



3 BAGGRUND

| 1960’erne gennemfgartes de fgrste analyser af en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq, da Danish Arctic
Contractors udarbejdede et forelgbigt projekt. Et tracé med en 4 meter bred vejkasse fra Kangerlussuaq syd om
Tasersuaq via Maliaqg og lidt nord for Sarfannguaq blev i 1969 estimeret til at have de laveste arlige
transportomkostninger. Planen blev afvist af Ministeriet for Grgnland.

| 2000’erne blev planerne genoptaget af davaerende Sisimiut Kommune (nu Qeggata Kommunia) og Center for
Arktisk Teknologi (ARTEK). Et tracé med en 6,5 meter bred vejkasse af ovennavnte rute blev i 2003 estimeret til
at koste 250-300 mio. kr. Planen blev afvist af Grgnlands Hjemmestyre.

| 2010’erne lancerede Qeqggata Kommunia en naturvej som fglge af bade et nyt tracé og nye teknologiske
landvindinger med motoriserede kgretgjer. Et tracé med 3 meter bred vej pa terraeen nord om Tasersuaq og via
Nerumag-dalen er estimeret til at koste 15 mio. kr. Midler er afsat i Qeqgata Kommunias budget i 2016-2017

3.1 Danish Arctic Contractors og Geoplans projekti 1960’erne

Danish Arctic Contractors udarbejdede i 1964 et forelgbigt projekt for en vejforbindelse mellem Sgndre
Stremfjord og Holsteinsborg, som blev afleveret til Ministeriet for Grgnland. Det vides ikke om det blev forelagt
amerikanerne. Ministeriet skrev i arene herefter bl.a., at det var "et politisk spgrgsmal om at tillade en sadan
faktisk amerikansk aktivitet uden for forsvarsomraderne” og "fremfarelse af vejen til Holsteinsborg ville give en
skaev udvikling i denne by, som ikke var tilsigtet”. Holsteinsborg kommunalbestyrelse anbefalede naermere
undersggelser specielt pd baggrund af turismepotentialet, men Ministeriet hanlagde sagen.

3.2 Sisimiut Kommunes konsekvensanalyse
Sisimiut Kommune offentliggjorde i 2003 en konsekvensanalyse, der konkluderede, at

. En vej vil veere samfundsgkonomisk rentabel for det grgnlandske samfund

. En vej vil have store fordele for hele Grgnland

° En vej vil age den grgnlandske trafiks fleksibilitet, tilgeengelighed og regularitet samt mindske prisen

. En vej vil veere det manglende led mellem den interne kystsejlads og den eksterne flytrafik i Grgnland

. En vej vil give flere turister mulighed for komme billigt og fleksibelt rundt i Grgnland

. En vej vil give billigere flyfriske produkter i butikkerne i Grgnland

. En vej vil abne op for en erhvervsmaessig udvikling i Sisimiut og Maniitsoq kommuner, isser med
hensyn til fersk fisk, mineraler og vandkraft samt ren is og vand

. En vej vil binde byen Sisimiut og bygderne Kangerlussuaq og Sarfannguaq sammen

. En vej vil medfgre mindre forurenende transport end den eksisterende transportstruktur

° En vej var allerede samfundsgkonomisk rentabel i 1960’erne

3.3 Feellesrapport mellem Sisimiut Kommune og Grgnlands Hiemmestyre
Sisimiut Kommune og Grgnlands Hjemmestyre nedsatte en fzelles styregruppe og arbejdsgruppe, hvor vejprojekt
med udgangspunkt i konsekvensanalysen blev undersggt. Rapporten blev feerdig i 2005 og konkluderede bl.a.:

Sisimiut Kommunes konsekvensanalyse fremstar som en meget fornuftig skitse og anses som et godt og
gennemarbejdet produkt

Cost-benefit-delen af konsekvensanalysen fremstar ogsa som et velovervejet arbejde

. Projektets vigtigste indtaegtskilder er flytningen af eksisterende trafik fra luft til vej/skib. En stor del
af antagelserne bag disse estimater virker meget sandsynlige og er et godt udgangspunkt for
yderligere analyse. Der er en hel del gvrige konsekvenser og antagelser der bgr undersgges
yderligere.



. Nutidsvaerdien for projektet, som bygger pa den nuveerende trafikstruktur fremstar meget positiv.

. Set ud fra et erhvervsmaessigt perspektiv vil en kombination af en atlantlufthavn i Kangerlussuaq,
abenvandshavn i Sisimiut og en vejforbindelse mellem Sisimiut og Kangerlussuaq give et bedre
infrastrukturelt grundlag for at styrke erhvervsudviklingsmulighederne i Sisimiut som i andre dele af
Vestgrgnland

. Det synes afggrende, at beslutningen om vejprojektet og en eventuel atlantlufthavn i Nuuk kaedes
sammen. Det er dog ikke muligt, pa grundlag af kommunens konsekvensanalyse, at fremlaegge de
fulde konsekvenser for vejprojektet, sdfremt en 1199 meter bane eller atlantlufthavn i Nuuk blev
etableret. Det kan imidlertid slas fast, at et vejprojekt mellem Sisimiut og Kangerlussuag, isoleret set,
vil reducere de samfundsgkonomiske fordele ved forleengelse af landingsbanerne i Nuuk og llulissat -
og omvendt.

. Mittarfegarfiit og Rambgll er fremkommet med anlaegsoverslag pa henholdsvis 490 og 250 mio. kr.
Forskellen er saledes pa 240 mio. kr. sdledes ganske betydelig

Pa den baggrund konkluderede Grgnland Hjemmestyres medlemmer i styregruppen, at "sddanne vaesentlige
usikkerhedsfaktorer som minimum bgr afklares fgr det kan anbefales at afsaette yderligere midler til projektering
", mens Sisimiut Kommunes repraesentanter anbefalede "projektering af en eventuel vej mellem Sisimiut og
Kangerlussuaq”.

RAPPORT
VEDRORENDE
VEJPROJEKT MELLEM
KANGERLUSSUAQ OG
SISIMIUT

VURDERING AF SISIMIUT KOMMUNES
KONSEKVENSANALYSE OG PROJEKTETS
EGNETHED FOR VIDERE PROJEKTERING

Vej mellem
- Sisimiut og
Kangerlussuaq

Konsekvensanalyse
af fordele og ulemper

/A  Sisimiut Kommune

3.4 Rambglls miljgvurdering

Rambgll udarbejdede i 2006 en indledende miljgscreening af vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq, der
sammenlignende to forskellige vejtracéer i den gstlige del neer Kangerlussuag. Miljgscreening pegede pa, at en
vejfgring syd om Amitsorsuaq var at foretraekke sammenlignet en vejfgring syd om Tasersuag.

14 omrader blev udpeget til at vaere sensitive:

| beskrivelsen af de enkelte straekningers naturforhold fik falgende omrader fglgende kvantitativ omtale:

N

Amitsorsuagq: 3 linjer

Taserssuaq: 6 linjer

Omradet sydgst for Kangerluatsiarsuag: 2 linjer
0) Eqalivia: 2 linjer

(&)

1) Omréde V for Umiarsualivik (Stramfjordshavn): 2 linjer
2) Ved kote 338 nord for Umiarsualivik (Stramfjordshavn): 3 linjer
3) Sgomrade NV for Umiarsualivik (Stremfjordshavn): 18 linjer
4) Omrade syd for Aasivissuit Tasiat: 2 linjer
5) Omrade gst for Tasersuag: 1 linje
6) Omrade nord for Amitsorsuag: 2 linjer
)
)
)

= 0



11) Ikkarluttooq: 3 linjer

12) Itinneq ("Oles Lakseelv”) ved den nordlige arm af fjorden Maligiaq: 31 linjer
13) Dalstrgg @st for fjorden Kangerluarssuk Tulleq: 2 linjer

14) Omrade mellem Amitsorsuaq og kysten: 1 linje

Omrade 12 Itinneq var klart topscoren og indledes med fglgende ord ” Meget afvekslende og naturmaessigt
saerdeles veerdifuldt omrade i et ca. 2 km bredt dalstrgg” og afsluttedes med falgende ord: "Et eventuelt vejanlaeg
gennem omradet ma derimod vurderes at fa vedvarende, negativ indflydelse pa isaer bestanden af grgnlandsk
blisgas, bade i anlaegsfasen og efter etablering som fglge af aget - og kritisk - faerdsel og jagt i omradet.”

Omrade 3 Sgomrade NV for Umiarsuilivik er eneste andet omrade, som det anbefales at undga.

3.5 Sisimiut Kommunes forretningsplan for A/S Umimmak Traffic

Sisimiut Kommune offentliggjorde i 2006 forretningsplan for A/S Umimmak Traffic, der anbefalede, at
kommunen sammen med Hjemmestyret overtog alle trafikinfrastrukturanleeg i kommunen, og fgrst anlagde
Sisimiut Havn og efterfglgende vej mellem Sisimiut og Kangerlussuagq.

A/S Umimmaak Traffic skulle

. udvide, renovere, vedligeholde og drive lufthavnene i Sisimiut Kommune

. udvide, renovere, vedligeholde og drive havnene i Sisimiut Kommune

. anlaegge, vedligeholde og drive vejen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq

. have indskudt aktiekapital fra savel Grgnlands Hjemmestyre og Sisimiut Kommune med hver 90 mill.

kr. og forblive i offentligt regi

Qeqqgata Kommunia godkendte i 2010, at denne plan skulle danne baggrund for hele den nye kommune, og
dermed ogsa trafikinfrastrukturanleeggene i tidligere Maniitsoq Kommune. Grgnlands Hjemmestyre/Selvstyre har
ikke gnsket at realisere A/S Umimmak Traffic.

Forretningsplan
for
A/S Umimmak Traffic

Sisimiut Kommune

Vej mellem Sisimiut og
Kangerlussuaq

Miljovurdering

Marts 2006

Sisimiut Kommune

3.6 Erhvervspotentialer ved vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq

Sisimiut Kommune udarbejdede i 2008 udkast til en rapport om erhvervspotentialerne ved en vej mellem Sisimiut
og Kangerlussuaq. Rapporten blev aldrig faerdiggjort og offentliggjort men indeholdt fglgende 9 kapitler om
erhvervspotentialer:

. Vandlevende ressourcer
. Levende ressourcer



° Turisme

. Forskning
. Is og vand
. Vandkraft
. Mineraler
. Forsyningsbase
° Luftfragtcenter

Disse muligheder vil blive omtalt senere i rapporten, idet der szerligt med de 4 fgrstnaevnte potentialer ogsa synes
rigtig gode muligheder for at udnytte dem med en naturve;j.

3.7 ARTEK's linjeferingsforslag

ARTEK offentliggjorde i 2009 et linjefaringsforslag. ARTEK medarbejdere havde i 2002 gennemvandret det
oprindelige tracé foreslaet i 1960’erne. Det blev fotooverflgjet i 2003 af Scankort, der fremstillede ortofotos.
ARTEK studerende blev i 2006 flgjet ud til udfordrende steder langs tracéet i 2006, og ARTEK udarbejdede ogsa
en digital hgjdemodel.

ARTEK undersggte bade om der var tilstraekkelige vejmaterialer langs tracéet og vanskelige passager.

Vedr. vejmaterialer konkluderede ARTEK overordnet, at "Starre maengder af potentielt anvendeligt
vejbygningsmateriale er tilgaengeligt flere steder langs vejen”, men ogsa "at delstraekninger s& som omradet
mellem Uttoqqaat og Maligiaq og de hgijtliggende passager mellem Itinneq dalen og Amitsorssuaq ikke indeholder
stgrre maengder brugbart materiale”.

Vedr. vanskelige passager blev Itinneq omradet fremhavet som vanskeligt bade ifm. passage af vadomrader og
stejle passager.

Om passage af vddomrade var der falgende omtale "Overgangen over Itinneq (Oles Lakseelv) opfattes som en af
de starre udfordringer langs ruten. Maleserier over vandfgringens variationer over aret viser, at elven med
mellemrum far en bredde pa over 200 m. | linjefgringsforslaget har vi fundet et smalt sted oven for det
tidevandspraegede udlgb, som vi skgnner, vil give de mindste problemer. Jordbundsforholdene er detaljeret
undersggt her og viser ler forekomster pa over 100 meters tykkelse.

Om stejle passager var der fglgende omtale ” omkring grundfjeldsknolden gst for Itinneq deltaets munding. Det er
stejlt, men grundfjeldet formodes at vaere af god kvalitet og derfor egnet til at anlaegge vejen pd” og videre om
passage syd for Itinneq " Det vil formentlig vaere ngdvendigt at spreenge en hylde til vejen”.

Tr P

Vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq Betaenkning
- linjeferingsforslag

Ame Villumaen & Sara Borre

Marts 2009
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3.8 Transportkommissionens betaenkning

Transportkommissionen fremlagde i 2011 deres betaenkning, hvor der slet ikke blev set pa erhvervsudvikling,
men udelukkende optimering af eksisterende trafikforhold. Transportkommissionen konkluderede overordnet, "at
det samfundsgkonomisk er rentabelt at flytte landets centrale lufthavn fra Kangerlussuaq til Nuuk pa den
nuvaerende placering med en 2200 m bane”, dog med forbehold for "som anfgrt i afsnit 6.2.2 er regulariteten pa
den nuvarende placering imidlertid omdiskuteret i relation til turbulensforhold”.

Transportkommissionen vurderede tilsvarende,” at det ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv ikke er realistisk
at anlaegge den betragtede vejforbindelse mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Konklusionen geelder bade med og
uden bevarelse af lufthavnen i Sisimiut. Pa det foreliggende grundlag vil kommissionen derfor ikke yderligere
behandle anlaeg af vej mellem Kangerlussuaq og Sisimiut. Som anfart er den anfgrte vurdering knyttet til en
situation, hvor lufthavnen i Kangerlussuaq bevares som i dag. | en samfundsgkonomisk sammenhang ma dette
udgangspunkt ses som det klart mest gunstige udgangspunkt for at opna samfundsmaessig rentabilitet af en
vejforbindelse mellem Sisimiut og Kangerlussuag. Hvis lufthavnen i Kangerlussuaq ikke bevares som i dag, vil den
samfundsgkonomiske rentabilitet af vejen blive vaesentligt forringet i forhold til en situation, hvor lufthavnen i
Kangerlussuaq bevares.

3.9 Nye vejtanker

Som fglge af de store udfordringer med det eksisterende tracé i og omkring Itinneq (arkaeologi, natur og
miljgforhold samt blgd bundforhold i Itinneq samt stejle passager og mangel pa byggematerialer gst og vest for
Itinneq) undersgges i sommeren 2012 et nyt nordligt tracé nord for Tasersuagq.

Det betyder samtidig, at vejfaringen fra Sisimiut mod Kangerlussuaq med fordel kan placeres via Nerumag-dalen.
Dette tracé var allerede i 2004 blevet undersggt af ARTEK ifm. en alternativ rute mellem Sisimiut og Itinneq.
Denne rute var egentlig opgivet pga. dels fordi den ikke gik teet forbi Sarfannguit og dels fordi den sidste
delstraekning ned til Itinneq var meget vanskelig, jf, rapportens konklusion:

"Delstraekningerne 1 og 2 er meget vade, ligesom vejen skal krydse en raekke elv- og vandlgb. Disse
forhold forventes at vaere problematiske, i forbindelse med bade opfarelse og vedligehold af vejen.
Delstraekningerne 3, 4 og 5 er forholdsvis problemfrie, hvor de eneste problemer findes i forbindelse
med fald- og stigningsproblemer ved enkelte straekninger. Disse problemer menes dog ikke, at vaere af
stor betydning, da der vil veere mulighed for etablering af serpentiner veje.
Pa den sidste del af delstraekning 6 skal vejen krydse en fjeldryg, hvilket medfarer bade en kraftig
stigning og et meget kraftigt fald. Passeringen af fieldryggen forventes at vaere meget problematisk
med hensyn til kravene om vejens maksimale procentvise stigning og fald, hvorfor en alternativ
placering kan og maske bgr overvejes.”
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Pa baggrund af lokale henvisninger til en tidligere vandrerute nord om Tasersuaq og opstarten af UNESCO
projektet undersgges i sommeren 2012 et tracé nord for Itinneq og nord om Tasersuagq til gst enden af
Tasersuaq. De umiddelbare konklusioner er, at dette tracé er nemmere tilgeengeligt end tracéet via Itinneq.
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| efteraret 2013 undersgges endvidere mulighederne for at fgre vej fra Kangerlussuaq til placeringen for en
kommende havn i Kangerlussuaqg og fra Kangerlussuagq til den historiske sommerboplads Aasivissuit, der er
centrum for UNESCO verdensarvsomradet i Qegaata Kommunia.

| 2014 overvejes forskellige muligheder for det samlede vejprojekt, dels at starte langsomt i hver ende. Det vil
sige fra Kangerlussuagq til Havnen og derefter op til Aasivissuit. Tilsvarende fra Sisimiut til bunden af
Kangerluarsuk Tulleq. Muligheden for en forbindelse mellem Sisimiut og Kangerlussuaq med vej fra
Kangerlussuaq til gst enden af Tasersuaq og derefter bad til Sisimiut overvejes ogsa.

Samlet set opstar idéen om en naturvej (ATV spor), fordi

e der ikke kan findes finansiering til en egentlig vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq
et nyt tracé nord om Tasersuaq vil veere muligt uden meget store spraengningsarbejder
tilgengelighed til konkrete potentialer efterspgrges
o neer Kangerlussuaq til ny havn, til sger til biltests og til Aasivissuit
o neer Sisimiut til skiomradet Solbakken og til hytteomrade i bunden af Kangerlusarsuk Tulleq
e motoriserede kgretgjer som ATV’er, UTV'er og Umimog'er viser sig meget mobile og kan kagre uden dyrt
anlagte veje

Qeqqata kommunalbestyrelsen beslutter d. 26. februar 2015, at der skal arbejdes videre med et ATV spor mellem
Sisimiut og Kangerlussuaq samt at Selvstyret skal anmodes om indfgrelse af ATV tracker og sikkerhedsanordning
pa ATV'ere.

Qeqqgata kommunalbestyrelse beslutter i efteraret 2015 at afsaette 15 mio. kr. til ATV spor mellem Sisimiut og
Kangerlussuag, 1 mio. kr. til VVM undersggelse og 6 mio. kr. til vej fra Sisimiut til Solbakken i budget 2016 og
overslagsarene.



4. SAMFUNDSOKONOMISKE UDGIFTER VED NATURVEJEN
4.1 Anlcegsudgifter

Rambgll har i august 2015 gennemvandret det nordlige tracé fra Kangerlussuag nord om Tasersuaq og gennem
Nerumag-dalen til Sisimiut bade med henblik pa valg af tracé og miljgvurdering/VVM. | sommeren 2016 blev
udvalgte straekninger undersggt nzermere, herunder vandspaerrezonen i Sisimiut.

Figur 1: Undersagt ATV-forleb — estlig del. De udlagte dokumentationscirkler er markeret med en red
plet.

Figur 2: Undersagt ATV-forleb - vestlig del. De udlagte dokumentationscirkler er markeret med en rad
plet.

Samlet set er der slet ikke de samme udfordringer med det nordlige tracé som med tracéet gennem lItinneq. Der
er hverken omrader med blgd bund som i Itinneq eller stejle stigninger som syd for Itinneq og nord for

Sarfannguit. Der skal kun spraenges et par steder for at sikre, at terreengdende karetgjer kan komme igennem
streekningerne.

Pa den baggrund vurderes det fortsat, at det er muligt at anleegge naturvejen for ca. 15 mio. kr.



4.2 Driftudgifter

Naturvejen skal som udgangspunkt vaere farbar for alle vaesentlige terreengdende motoriserede karetgijer i
perioden medio juni til primo oktober. Pa grund af den lave nedbgr og det forholdsvise stabile klima vil den gstlige
del af vejen fra Kangerlussuaq til Pingu/Itinneq kunne anvendes det meste aret, om end vejen i tg perioder
primaert i maj ikke vil kunne forceres.

Den vestlige del af vejen vil ikke kunne anvendes direkte i sneleegningsperioden fra oktober til maj, men i store
dele af denne periode vil lette terraengaende karetgjer som ATV'ere og UTV'ere kunne kgre ovenpa den
sammenpressede sne, primart i perioden december til april, snescootere i forvejen kgrer straekningen. Med en
underliggende naturvej under sneen bliver det mere sikkert at feerdes i fremtiden.



’;‘;‘l

UTV'er (Qﬁlity Task Vehicle) Fétbike

Det er meget vanskeligt at estimere driftsudgifterne. Som udgangspunkt er naturvejen placeret oven pa
eksisterende terraen, og der er primeert brugt midler pa at fjerne sten i terraenet, bortspraenge fjeld nogle enkelte
steder og sgrge for passage af en lang raekke stgrre eller mindre vandlgb. Naturvejen skal kunne benyttes af
terreengaende motorkaretgjer med 4 hjul.

Det forudsaettes som udgangspunkt, at der ikke anvendes midler til at rydde sne, sa den primaere driftsudgift vil
vaere reparationer efter flommen. Det vil primaert vaere i den vestlige del, hvor de stagrre snemaengder og
vandmaengder primaert vil medfare, at vandoverlgbene gdelaegges eller at jordunderlaget skylles vaek.
Vandoverlgbene ma ngdvendigvis repareres med nye lgsninger, ligesom naturvejen ved jordskred eller
jordunderlagtes skylning vil skulle genoprettes.

Der vil ogsa veere risiko for, at vand leegger sig i karesporet, hvorfor der kan blive tale om ekstra foranstaltninger
for at lede vandet vaek. Men alt i alt bgr driftsudgifterne holde sig under % mio. kr. arligt.
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5 SAMFUNDS@KONOMISKE GEVINSTER VED NATURVEJEN

Mens en opbygget grusvej eventuelt delvist asfalteret vil veere en trafikrute, der medfgrer billigere og bedre trafik
mellem Sisimiut og Kangerlussuaq og dermed mellem kysten og landets internationale lufthavn, sa vil en naturve;j
anlagt pa terraen ikke kunne benyttes som en trafikrute.

Mens det er forventningen, at biler pa en opbygget grus-/asfaltvej vil kunne kgre gennemsnitligt 60 km/t, sa
distancen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq kan kgres pa ca. 2% timer, sa vil hastigheden pa en naturvej
formentlig kun vaere en tredjedel heraf, altsa gennemsnitligt 20 km/t og dermed omkring 8 timer.

En naturvej vil saledes ikke vaere en direkte konkurrent til den nuvaerende transport med fly mellem Sisimiut og
Kangerlussuagq. Erstatning af eksisterende flytrafik med hensyn til mennesker og fragt med vejtrafik var det
primzere rationale for konsekvensanalysen og forretningsplan for A/S Umimmak Traffic.

Rationalet for en naturvej er saledes ikke at gennemfgre eksisterende trafik pa en mere hensigtsmaessig made,
men grundlaeggende generere nye gevinster. Sddanne gevinster formodes der altid at veere med en vej, men de
har ikke tidligere veeret undersggt, bortset fra den ikke-feerdiggjorte og ikke-offentliggjorte rapport om
erhvervspotentialer fra 2008.

Udover erhvervspotentialer er der ogsa lokalbefolkningens egen benyttelse af naturvejen til rekreative formal,
som vil blive beskrevet og vurderet i de kommende afsnit.

5.1 Lokalbefolkningens brug

| konsekvensanalysen fra 2003 omtales 3 emner for befolkningens anvendelse af omradet mellem Sisimiut og
Kangerlussuaqg ved en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuag. Det er rekreativt brug, kulturhistorie og jagt- og
fiskeri.

Med en naturvej vil den rekreative brug af landet blive mulig, nar lokalbefolkningen pa egne ben og cykel samt pa
motoriserede kgretgjer kan komme nemmere ud i naturen. Da Kangerlussuaq i forvejen har gode adgangsforhold
med vej til naturen, vil denne fordel primzaert ses som ny for befolkningen i Sisimiut og dermed komme dem til
gode.

Konsekvensanalysen pegede pa, at szerligt de mindre velstillede med en vej vil fa mulighed for at komme ud i
naturen, idet en stor del af befolkningen ikke har adgang til bAd om sommeren eller hundesleede/snescooter om
vinteren. Ligesom for turisterne (omtales i naeste afsnit) vil en naturvej ikke kun give befolkningen adgang til
omradet, men ogsa give sikkerhed.

Pa nuvaerende tidspunkt er sikkerheden for borgerne ved feerden i naturen begraenset, da de store afstande og
manglende mobildaekning samt uforudsigeligt vejr begranser dette. En naturvej vil saerligt om sommeren give
mulighed for at kunne komme ud i naturen, selvom vinden umuliggar sejlads i fjordene. Nye tilgeengelige omrader
som indlandet omkring bunden af Kangerlusarsuk Tulleq vil give Sisimiut-borgerne mulighed for at have
weekender ude i naturen uden brug af bad, snescootere og hundeslzaeder.

Et vaesentligt sikkerheds og oplevelseselement for den enkelte borger/familie er ogsa, at andre brugere vil
benytte naturvejen. Med andre ord bliver en naturvej selvforstaerkende for borgernes brug af naturen, nar andre
faerdes langs vejen. Men der vil stadig veere masser af muligheder for at opleve landet pa egen hand, szerligt fra
bunden af Kangerluarsuj Tulleq, hvor man kan bevaege sig i mange forskellige retninger:

nordover til gletsjeren Agqutikitsoq,

vestover med joller, qajaq og kanoer pa Kangerlusarsuk Tulleq,
sydover til fjeldtoppen Aappilattorsuaq og hytteomradet ved Narsaq,
sydastover til Utoqgaat og Sarfannguit

gstover af naturvejen ind i Nerumag-dalen

En bedre forstaelse af den lokale kulturhistorie bliver mulig, nar det bade bliver formidlet tydeligere for alle med
UNESCO verdensarvsoptagelsen og nar adgangen til vigtige indenlandske fortidsminder bliver tilgaengelige med
naturvejen. Szerligt adgangen til sommerbopladsen Aassivissuit formodes at tiltraekke de kulturhistoriske
interesserede borgere i bade Sisimiut og Kangerlussuaq.



Men der er ogsa andre fortidsminder fra de forskellige kulturer gennem tiderne i omradet, herunder omradet ved
Itinneq og Umiivik i Tasersuag-sgen. Som beskrevet i konsekvensanalyse vil en slags frilandsmuseum vil vaere et
spaendende supplement til museerne i by og bygd, ligesom tiltagene med at fa formidlet verdensarven for
lokalbefolkning og turister i UNESCO projektet vil gge befolkningens feerden til disse sites.

Borgernes adgang til fiskeri i Kangerlusarsuk Tulleq samt den naerliggende elv og sg i bunden af Kangerlusarsuk
Tulleq fra Sisimiut vil forbedres ligesom borgerne i bade Sisimiut og Kangerlussuaq formodes at ville benytte
Tasersuagq til fiskeri om end fiskemulighederne er begraenset. Adgangen til fiskeri i sger og fjorde, der ikke lige
ligger ved naturvejen vil ogsa forbedres, fx Maliag og Utoqqaat-sgen. Ligeledes vil adgangen til baer og planter
forbedres.

Det er vanskeligt at opggre gevinsterne for borgerne i kroner og grer, hvilket ikke vil blive gjort i naerveerende
rapport.

5.2 Turismeudyvikling

Den nuvarende turisme mellem Sisimiut og Kangerlussuaq er i stigning. Om sommeren vandrer flere og flere
turister pa Arctic Circle Trail, og om vinteren karer flere og flere turister pa hundeslzede og snescooter samt gar
ski og senest karer pa fatbikes. Alle disse turister er indbefattet af adventuresegmentet, hvilket ogsa har veeret i
centrum med regionens markedsfaring af mulighederne mellem Sisimiut og Kangerlussuag.

Med en naturvej bliver mulighederne for disse adventuremuligheder tilgeengelig for en lang stgrre kundegruppe,
idet der fremover vil kunne veaelges mellem alle mulige forskellige kombinationer og turleengder af disse
muligheder samt ikke mindst betaling/udgiftsniveau i forhold til turistens praeferencer. Turisten vil kunne ngjes
med en hundeslaedetur eller langrendstur af en dags eller to dages varighed varighed, for sa at blive kart det
sidste stykke med et motoriseret kgretgj. Turisten vil kunne ngjes med at vandre halvvejs eller en tredjedel
mellem Sisimiut og Kangerlussuagq, for sa at kare resten af vejen.

Dertil kommer det samme aspekt vedrgrende sikkerhed som omtalt ovenfor i det foregdende afsnit omkring
befolkningens tilgang til naturen. For langt de fleste turister er sikkerheden af afggrende betydning, nar der skal
bookes ferie. Muligheden for at fa turistudbyderen eller det offentlige beredskab frem til turisten ad naturvejen
vil give turisten tryghed og gare det interessant for langt flere at begive sig ud pa ruten mellem Sisimiut og
Kangerlussuaq vel vidende at en ATV'er kun er et opkald borte.

Men allervaesentligst er, at naturvejen abner op for hele nye turismemuligheder. Grundlaeggende er det de samme
muligheder, som omtalt ovenfor med hensyn til lokalbefolkningens/borgernes muligheder i naturen. Disse
muligheder har turister i Grgnland for nuvaerende ikke adgang til p4 samme made som i andre lande med veje. |
Grgnland ma man betale dyrt for hver eneste oplevelse, idet tilgeengelighed til naturoplevelser kraever P-
godkendte bade eller helikoptere om sommeren, hvis turisten ikke er klar pa at vandre pa egen hand - og netop
turisternes vandring pa egen hand giver minimale indtaegter til det grgnlandske samfund.

Leje af motoriserede kagretgjer og cykler samt udflugter med guide langs naturvejen vil give indtaegter til
turistselskaber, men private borgere og fangere vil ogsa f& mulighed for at leje deres motoriserede kgretgjer ud
enten direkte til turisten eller til turistoperatarerne. Saerlig interessant er det, at fangere benytter ATV'er i stor stil
til vinterjagten i januar og februar. Disse kgretgijer star stille og giver ikke indtaegter til fangerne i
turisthgjsasonen om sommeren og delvist i forarsmaneder, hvor der dog ogsa foregar en vis trofaejagt med brug
af ATV'ere.
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Saerligt om sommeren vil naturvejen give nye muligheder. Det skal ses i lyset af, at der allerede er en raekke
forskellige transporter i brug om vinteren, nemlig hundeslade, snescooter, langrend og fatebikes, som genererer
indtaegter til turistoperatgrer i lokalsamfundet. Men om sommeren er det primaert vandreturismen, hvor
turisterne ikke lejer lokalt udstyr eller kaber lokale ydelser under deres vandring, hvorfor indteegterne til
lokalsamfundet fra deres besgg primzert sker i form af overnatning, udflugter og transport i hver ende af
vandreturen, nemlig primaert i Sisimiut og Kangerlussuag.

Det er estimeret, at der er henholdsvis:

. 600 turister, der vandrer mellem Sisimiut og Kangerlussuagq om sommeren
° 100 turister, der kagrer hundeslaede, snescooter, star pa langrend eller cykler mellem Sisimiut og
Kangerlussuag om vinteren

Det vurderes, at antallet af turister mellem Sisimiut og Kangerlussuaq udvikler sig pa fglgende made med en
naturvej:

. Antallet af turister, der vandrer mellem Sisimiut og Kangerlussuag om sommeren vil gges til 900 i
Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt (hvor der skal ggres opmaerksom p3, at en stor del
fremover vil vandre via Sarfannguit for at undga at vandre ad naturvejen gennem Nerumag-dalen)

. Antallet af turister, der vil vandre en del af ruten mellem Sisimiut og Kangerlussuag om sommeren vil
ga fraingen i dag til 300 i lgbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt

. Antallet af turister, der karer hundeslade, snescooter, star pa langrend eller cykler mellem Sisimiut
og Kangerlussuaq om vinteren vil gges til 160 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt

. Antallet af turister, der vil kgre hundesleede, snescooter, sta pa langrend eller cykle en del af ruten

mellem Sisimiut og Kangerlussuaq om vinteren vil ga fra ingen i dag til 100 i Igbet af 3 ar for herefter
at stige med 2% arligt

. Antallet af turister, der i fremtiden vil kare hele vejen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq pa
naturvejen vil ga fra ingen i dag til 300 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt
. Antallet af turister, der i fremtiden vil kare en del af vejen fra Sisimiut for at returnere til Sisimiut

efter ophold i bunden af Kangerlusarsuk Tulleq, Nerumag-dalen, Pingu-omradet eller Tasersuaq vil ga
fraingen i dag til 150 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt

. Antallet af turister, der i fremtiden vil kare en del af vejen fra Kangerlussuaq for at returnere til
Kangerlussuaq efter ophold ved Aasivissuit, Tasersuaq eller Pingu-omradet vil ga fra ingen i dag til
500 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt

Gevinsterne ved turisterne varierer betydeligt afhangig af om de alligevel kommer og blot bruger en dag mere i
regionen (eller ligefrem erstatter nuveerende oplevelser med de nye oplevelser pa naturvejen) eller om de slet
ikke ville have besggt regionen/Grgnland, hvis naturvejen ikke gav nye muligheder. Tiltraekning af helt nye
turister vil give langt starre samfundsgkonomiske gevinster, idet de nye turister ligesom andre turister ogsa vil
opleve henholdsvis Sisimiut og Kangerlussuags turisttilbud.

Samlet set vil der efter anleeggelse i 2017 3 ar efter i 2020 vaere fglgende turister langs naturvejen, hvoraf sidste
rubrik indikerer, hvor mange vil veere nye turister i regionen:

Turistformer 2017 2020 % nye turister
Sommer-vandreturister pa hele ruten 600 900 100%
Sommer-vandreturister pa del af ruten 0 300 50%
Vinter-sleede/snescooter/langrend/fatbike pa hele ruten 100 160 100%
Vinter-sleede/snescooter/langrend/fatbike pa del af ruten 0 100 50%
Turister med karsel pa hele ruten 0 300 50%
Turister med karsel tur-retur fra Sisimiut 0 150 20%
Turister med kgrsel tur-retur fra Kangerlussuaqg 0 500 10%

| alt 700 2.410

Transportkommissionen antog, at ferieturister gennemsnitligt opholdt sig 4 dage i Grgnland og brugte 1.100 kr.
pr dag pa overnatning, forplejning, udflugter, souvenirs og smaindkab samt 4.500 kr. pa flytransport og minimum



699 kr. pa afgifter, i alt minimum 9.450 kr. Den samfundsgkonomiske gevinst vurderede transportkommissionen
til 50% for turistens forbrug lokalt, 0% pa flytransport og 100% pa afgifter.

Det antages, at turister gennemsnitligt vil bruge to dage og dermed 2.200 kr. pa ruten. Nogle af de nye turister pa
eller langs vejen ville slet ikke vaere kommet til Grgnland, hvis det ikke havde veeret for naturvejen. Disse nye
turister vil bruge yderligere 2 dage mere i regionen/landet og bruge 2.200 kr. mere samt afleegge afgifter pa 699
kr. Den samfundsgkonomiske gevinst pr ny turist i regionen er pa 2.899 kr. (svarende til 50% af 4.400 kr. + 100%
af 699 kr.).

De gvrige turister pa eller langs vejen var allerede i regionen og vil ikke gge deres forbrug udover de 2.200 kr. for
to dages ophold pa ruten. Den ekstra samfundsgkonomiske gevinst pr eksisterende turist i regionen er pa 1.100
kr. (svarende til 50% af 2.200 kr.).

5.3 Levende ressourcer

Et af de store erhvervspotentialer med en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq har veeret eksport af fersk fisk og
skalddyr. De nuveerende udfordringer med darlig regularitet ved kysten og dermed lufthavnene naer fiskene og
skalddyrenes fangststeder har umuliggjort dette. En vej vil give mulighed for at fersk fisk og skalddyr fanget ved
kysten kunne transporteres ad vejen ind til Kangerlussuaqg, hvorfra de kan flyves til restauranter i resten af
verden.

En naturvej giver ikke umiddelbart mulighed for, at fersk fisk og skalddyr fra Sisimiut kan blive transporteret til
Kangerlussuagq. Dels er terraenet i den vestlige del nzer Sisimiut langt det vanskeligste pa ruten mellem Sisimiut og
Kangerlussuag, dels er nedbgrsmaengderne i den vestlige del af tracéet ogsa langt starre end i den gstlige ende
ved Kangerlussuag.

Men der synes at vaere mulighed for at en eksport kan komme i stand fra Maliag nzer Sarfannguit. Via det
eksisterende ATV-spor anlagt i forbindelse med vandkraftbyggeriet vil der veere tilgang til natursporet ved Pingu
nord for Itinneq. Herfra kan der i stagrre dele af aret kares af naturvejen til Kangerlussuag, mens der om vinteren
er et forholdsvis stabilt vinterspor via Amitsorsuaq eller Tasersuaq sgerne. Der er desuden ogsa et marked for
fersk fisk og skalddyr i Kangerlussuaq, hvor der allerede er mange turister. Samlet set vil Sarfannguit
fiskerne/fangerne kunne opleve at vaere forgangsfolk for indtjening pa fersk fisk og skalddyr.

Et andet erhvervspotentiale med en vej mellem Sisimiut og Kangerlussuaqg er muligheden for at oprette
moskusokse- eller rensdyrfarme. Den nordligere rute nord om Tasersuaq betyder ogsa en bedre tilgang til det
store hgjlandsomrade nord for Pingu-fjeldene. Dette omrade er det mest oplagte omrade for dyrefarme i omradet
mellem Sisimiut og Kangerlussuagq.

Om dette potentiale skal udnyttes kommercielt, vil det vaere ngdvendig at undlade dette omrade for fri jagt og i
stedet tildele omradet i koncession til en fangerforening. De hidtidige forsag i Kangerlussuag med en simpel form
for moskusoksefarm i form af indhegninger til moskusokser har ikke veeret succesfulde. Det skyldes formentlig, at
det ikke @&ndrer pa jagttrykket og jagtforvaltningen, idet der fortsat er fri jagt, hvilket ikke medfarer den optimale
styring af antallet af kalve, simler og tyre. Uden koncession vil en moskusfarm ikke vare realistisk. Dette
potentiale er for nuvaerende ikke muligt at forfglge med den eksisterende lovgivning.



Til gengzeld kgres der allerede moskusoksekgd om vinteren fra Kangerlussuaq ud til kysten, men det er afhaengig
af en usikker vinterrute. Med en naturvej vil der veere stgrre sikkerhed for transport af kgdet fra Lilleholms
slagteri i Kangerlussuaq til virksomhedens hovedproduktionssted i Maniitsoq. Det giver stordriftsfordele,
mindsker eludgifter til fryser, giver hurtigere salg og mindsker likviditetsbindingen.

Det vurderes, at salget af levende ressourcer via Maliaq og Kangerlussuagq vil udvikle sig pa fglgende made med
en naturve;j:

° Salget af fersk fisk og skalddyr fra Maliaq til Kangerlussuagq vil stige fra nul i 2017 til 200 kg om dagen
i 250 dage om aret svarende til 50 tons i lgbet af 3 ar for herefter at stige med 5% arligt
° Karsel af frosset moskusokser og rensdyr fra Kangerlussuaq til Maliaq fra gennemsnitlig 25 tons i

2017 til 50 tons i 2020

Effekten af levende ressourcer transporteret ad naturvejen:

Levende ressourcer 2017 2020
Tons fersk fisk og skalddyr fra Maliaq til Kangerlussuaq 0 50
Tons frosset moskusokse- og rensdyrkgd fra Kangerlussuagq til Maliag og 25 50
videre til Maniitsoq

| alt 25 100

Det antages, at hvert kilo giver en ekstraindtjening pa 10 kr., der indarbejdes som samfundsgkonomisk gevinst.
50 tons fersk og skalddyr vil give en samfundsgkonomisk pa % mio. kr. i 2020, mens de 50 tons frosset kad kun
vil give en samfundsgkonomisk gevinst pa % mio. kr. i 2020.

5.4 Forskning

Bade Sisimiut og Kangerlussuaq er centrum for forskning. Sisimiut er hjemsted for de teknologiske uddannelser i
Granland, hvorfor der foregar en del forskning i permafrost, vejbyggeri/-drift vandkraftproduktion,
affaldshandtering osv., hvor tilgang til landomradet mellem Sisimiut og Kangerlussuagq ville forbedre forskningen.

Tilsvarende er Kangerlussuaq hjemsted for Kangerlussuaq International Science Support (KISS), hvorfra der
primaert forskes i klimaforandringer med udgangspunkt i Indlandsisen. Mest omtalt er utvivisomt iskerneboringer
pa Indlandsisen, men der foregar ogsa en betydelig forskning via vejen fra Kangerlussuagq til Indlandsisen og oppe
pa randzonen af Indlandsisen.

Desuden har Kangerlussuags szrlige placering langt inde i Indlandet og dets zoologiske muligheder med
moskusokser, rensdyr m.m. ogsa veeret hjemsted for en de forskning. En stor del af den eksisterende forskning i
Kangerlussuaq vil fa forbedret forhold i klimaforskning og forskning indenfor planter og zoologi i arktiske
fastlandsklimaomradet, hvis der bliver en natur mellem Sisimiut og Kangerlussuag.
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Arktiske Forskningsstationer

Indlandsisen har gennem arene skubbet og trukket sig frem og tilbage mellem kysten og laengere inde pa
Indlandsisen end for nuvaerende. En bedre forstaelse af de nuvaerende klimaforandringer indebaerer ogsa en
bedre forstaelse af Indlandsisens bevaegelse gennem de sidste mange artusinder, hvorfor vejadgang til omradet
mellem Sisimiut og Kangerlussuaq vil veere brugbart. Tilsvarende for planter og zoologien.

Et andet forskningsomrade som vil drage fordel af en naturvej mellem Sisimiut og Kangerlussuaq vil vaere
menneskenes brug af landet mellem kysten og Indlandsisen. Netop dette emne er baggrunden for den kommende
optagelse af Aasivissuit-Nipisat pa UNESCO verdensarvsliste. En samtidig UNESCO optagelse af fangstkulturen i
omradet og en naturvej vil medfgre et starre fokus pa den kulturelle forskning i omradet. Ja, samlet set vil
omradet kunne se frem til at blive det primaere forskningsomrade for inuitkultur gennem artusinder.

Det vurderes, at forskningen mellem Sisimiut og Kangerlussuaq vil udvikle sig pa fglgende made med en naturvej:

. Antallet af teknologiforskere og -studerende med udgangspunkt i ARTEK/KTI i Sisimiut vil med
naturvejen stige fra 50 i 2017 til 80 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 2% arligt

. Antallet af klima/zoologiforskere og -studerende med udgangspunkt i KISS i Kangerlussuaq vil med
naturvejen stige fra 300 i 2017 til 360 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 1% arligt

. Antallet af kulturhistoriske og samfundsvidenskabelige forskere og -studerende vil med naturvejen

stige fra 012017 til 20 i Igbet af 3 ar for herefter at stige med 3% arligt

Svalbard Science Centre @ Monica Sund



Samlet set vil der efter anlaeggelse i 2017 (3 ar efter) i 2020 vaere fglgende forskere langs naturvejen, hvoraf
sidste rubrik indikerer, hvor mange vil veere nye forskere i regionen:

Turistformer 2017 2020 % nye forskere
Forskere med udgangspunkt i ARTEK/KTI i Sisimiut 50 80 50%
Forskere med udgangspunkt i KISS i Kangerlussuaq 300 360 50%
Forskere med udgangspunkt i UNESCO 0 20 90%
verdensarvsoptagelsen

| alt 350 480

Det antages, at en forsker bruger lidt over halvt s meget som en turist pr dag pa overnatning, forplejning,
udflugter, souvenirs og smaindkgb svarende til 600 kr. pr dag samt ligesom en turist minimum 699 kr. pa afgifter.
Den samfundsagkonomiske gevinst vil ligesom for turisten veere 50% for forskerens forbrug lokalt og 100% pa
afgifter.

Det antages, at nye forskere vil bruge 5 dage pa forskning i regionen og dermed bruge 3.000 kr. samt afleegge
afgifter pa 699 kr. Den samfundsgkonomiske gevinst pr ny forsker i regionen er pa 2.199 kr. (svarende til 50% af
3.000 kr. + 100% af 699 kr.).

De eksisterende forskere vil bruge 2 ekstra dage og ikke @ge deres forbrug udover de 1.200 kr. for de 2 ophold
pa ruten. Den ekstra samfundsgkonomiske gevinst pr eksisterende turist i regionen er pa 600 kr. (svarende til
50% af 1.200 kr.).

5.5 Q@vrige gevinster

Der er flere mulige samfundsgkonomiske gevinster ved naturvejen. Nogle af dem afhanger af kvaliteten af vejen.
Fx vil forsyning af Kangerlussuag med specielle forsyninger under lukketvandsperioden muligvis kunne lade sig
gare via naturvejen. Det kunne vaere testbiler til biltestcentret i Kangerlussuaq. Det kunne flyttegods fra og til
Kangerlussuag.

Som udgangspunkt vil naturvejen ikke vaere farbar for starre kgretagjer, men tidligt pa vinteren, hvor
snemaengderne ikke har lagt sig i den vestlige del af naturvejen vil kombinationen af frosset jord og begraenset
kunne ggre hele naturvejen farbar for stgrre karetgjer. Ligeledes vil det muligvis midt pa vinteren efter laengere
tids frost og begraenset nedbgr veere muligt at kgre pa det tilkarte vinterspor fra Sisimiut til ca. halvvejs, hvorefter
naturvejen fra halvvejs og resten af vejen til Kangerlussuaqg kan anvendes.

Andre samfundsgkonomiske gevinster vil vaere stagrre mulighed for forsvaret at kunne foretage internationale
gvelser med samarbejdspartnere i Arktis. Om vinteren vil kombinationen af naturvej og vinterspor gare det muligt
at faerdes af forskellige ruter og med forskellige kgretgjer over langt stgrre afstande end for nuveerende.

Naturvejen vil ogsa give lettere adgang til undersggelse af mineraler, vandkraftpotentialer og
vejbygningsmaterialer langs naturvejen. Szerligt det sidste emne vil pa sigt medfgre en bedre viden og billigere
grundlag for en egentlig vej med opbygget vejkasse mellem Sisimiut og Kangerlussuaq.

Disse gvrige samfundsgkonomiske gevinster er ikke forsggt kvantificeret.



De forskellige samfundsgkonomiske udgifter og gevinster er sammenstillet ved at anvende en 30 ars tidshorisont
og en diskonteringsfaktor pa 6%.

Samlet set viser den samfundsgkonomiske analyse, at de samfundsgkonomiske gevinster er markant stgrre end
de samfundsgkonomiske udgifter.

De samfundsgkonomiske gevinster kan opggares til en nutidsveerdi pa 66,5 mio. kr., mens de
samfundsgkonomiske udgifter kan opggres til en nutidsveerdi pa 21,8 mio. kr.

Nutidsvaerdi til og med | alt 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Udgifter -21,8| -150 -15,5 -15,9 -16,3 -16,7 -17,1 -174 -17,8
Indtaegter 66,5 0 14 4,0 7,5 10,9 14,2 17,3 20,4

Der er break-even efter 7 ar. Med andre ord er anlaegsinvesteringen pa 15 mio. kr. i 2017 tjent hjem i 2024, hvor
nutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske gevinster overgar de samfundsgkonomiske udgifter. Den interne rente
pa investeringen er pa 22%.

Nutidsvaerdien af de samfundsgkonomiske udgifter kan fordeles med 15 mio. kr. pa anleeggelse og 6,8 mio. kr. pa
driften, mens nutidsveerdien af de samfundsgkonomiske indtaegter kan fordeles med 50,4 mio. kr. fra turisme,
13,2 mio. kr. fra levende ressourcer og 2,2 mio. kr. fra forskning.

Udgift/Indteaegt Anlaeg Drift Turisme Levende Forskning
ressourcer
Mio. kr. -15,0 -6,8 50,4 13,9 2,2

Det er turistsektoren, der genererer det positive resultat, idet over 75% af de malbare gevinster kan henfares til
turister. Turisterne fordeles pa forskellige segmenter pa forskellige arstider, sa resultatet synes robust.



